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Forum al Foglio tra l'utente abituale Adriano Sofri e i tassisti (romani
e fiorentini) inferociti ma con argomenti: “Il perché di tanta ostilita?
Chiedetelo ai giornalisti. E poi facciamola finita con Adam Smith”

“Saremo pure ex carcerati,
noi tassisti, ma i nostri
parlamentari sono avanzi di
galera e manco riescono ad
andarci”, dicono. E Sofri: “lo
non solo sono riuscito ad
andare in galera, ma ancora
non ne sono uscito”

Roma. Taxi e liberalizzazioni. Se ne di-
scute al Foglio con Adriano Sofri, utente
abituale e simpatetico, e con cinque tassi-
sti in servizio a Roma e Firenze. “Vogliamo

DI MARIANNA RIZZINI

parlare con chi conosce la categoria, con
chi prende il taxi abitualmente e non con
chi ci sale una volta ogni morte di papa,
perché non riesce ad andare a Trastevere
il giorno della festa de’ Noantri o perché ci
prende per 'ombrello buono per tutte le
occasioni”. Ecco servito Claudio Graziani,
tassista Cisal Federtaxi in servizio a Roma,
ché Adriano Sofri e il cronista sui taxi ci
salgono spesso. Eppure a volte non ci si in-
tende: Sofri vorrebbe parlare di meccani-
smi psicologici che portano il cittadino a
sviluppare un’avversione per il tassista, se-
conda solo a quella per il banchiere e per
il politico, ma vorrebbe pure riflettere sul
fosco futuro delle citta con tra-

sporto privato in crescita

esponenziale. “C’¢ un le-

game tra la Fiat che non -

produce piu autobus e la

condizione dei taxi?”. So-

fri butta I’argomento nel-

I’'arena, ma il discorso

pende inesorabilmente

verso l'invettiva contro

il “cumulo di licenze”,

una cosa che fa imbe-

stialire il tassista Elio

Capotondi, molta espe-

rienza al volante e una

moglie di Santo Domingo

che cita per parlare di eco-

nomia (“se io dovessi investi-

re laggii mi informerei,

mentre qui non si informa

nessuno. Monti voleva creare

posti di lavoro, ma non c’ave-

va i soldi. A costo zero, si, ma

non per noi”). C’¢ poi Claudio

Giudici, noto anche come “Pa- —

rigi 197, il giovane tassista fio-

rentino che ha scritto al Financial Times
per difendere i colleghi dalla “mistificazio-
ne”. Giudici é convinto: “Facciamola finita
con Adam Smith”. Adam Smith, cioé “colui
a cui guardano i signori del governo. Ma
quante sperequazioni tra redditi alti e bas-
si ci sono nei paesi a economia liberalizza-
ta?”. E se Sofri chiede il perché dell’ostilita

anti taxi, Giudici propone una “genesi sto-
rica™ “Molti tassisti erano ex carcerati, fi-
gure losche, ma oggi per meta sono laurea-
ti e diplomati, e hanno un certo livello cul-
turale. Eppure ho sentito un professore
della dire: sono persone che gua-
dagnano troppo per il loro livello cultura-
le”. “Saranno pure ex carcerati, i tassisti,
ma i nostri parlamentari sono tutti avanzi
di galera”, dice Graziani. “E non riescono
manco ad andarei, in galera”, dice Capo-
tondi (Sofri invece ride e dice: “Io non so-
losono riuscitoad an- _
dare in galera, ma an-
cora non ne sono usci-
to, e pero vorrei ricor-
dare che la gloriosa
Livorno e molte citta
australiane sono state
fondate da carcera-
ti... ci si fa strada an-
che cosi nella vita”).
Il tassista Giudici non
vuole neppure che “i
soggetti benpensanti
eradical chic partano
dai tassisti per ade- __
guare a un presunto
livello culturale basso il corrispettivo eco-
nomico presunto alto”, e Sofri porta al mu-
lino esempi di giovani tassisti colti e don-
ne tassiste “ex violiniste o ex restauratrici”
ferme con un libro al parcheggio. Cio non
toglie, dice, che “anche tra gli anziani tas-
sisti ci siano persone straordinarie che co-
noscono le strade come 1’animo del passeg-
gero, e meglio di uno psicoterapeuta”.
Cita ILERERERN, il tassista Giudici, e
persino Roosevelt (“per creare lavoro biso-
gna fare come lui”). Citano tutti in coro, i
tassisti convenuti, “la direttiva Bolkestein”,
brandita a prova della loro non-liberalizza-
bilita: “Guarda caso esclude taxi, ambulan-
ze e Nec”. Graziani ce I'ha con la “disinfor-
mazione”, e alla notizia della possibile pre-
cettazione in caso di blocco della citta di-
ce che “non & vero, non c¢’¢ blocco” e che
in assemblea “ci sono soltanto i fuori tur-
no”. Capotondi si chiede se chi parla di “ca-
renza di taxi” ha presente il fatto “che in
certi periodi, per esempio di domenica o
nei festivi, il nostro servizio € sottoposto a
riduzioni d’organico. Il Comune ci ha fer-
mati, addirittura, nei fine settimana lunghi,
oltre che in altri periodi in cui si prevede-
va ci fosse poco lavoro. Se sono davvero po-
chi, i taxi, perché in agosto o durante i pon-
ti vengono fermati? La verita é che, se an-
dassero tutti a lavorare quel giorno, il la-
voro sarebbe cosi poco che il tassista
avrebbe pill uscite che entrate, e alla pros-
sima festivita deciderebbe di non uscire”.
Difende il Comune, Capotondi: “Fila il ra-
gionamento ‘vi garantisco un po’ di lavoro
anche nei periodi in cui ¢’¢ meno doman-
da’. In quel caso ¢’ un compromesso tra di-
verse esigenze. Ma allora poi com’e possibi-
le che si parli di carenza d’organico?”. Ha
anche sentito dire in tv, il tassista, che &

“strano vedere alle fermate dei taxi la fila
della gente e non la fila dei taxi. Giusto. Poi

pero passo vicino alla fermata dell’autobus
e vedo un sacco di gente che aspetta 'au-
tobus. Certo, sarebbe bello che ne passas-
sero di pii.. Ma costano, gli autobus. Chi li
paga? Ecco, secondo voi il costo della fila
di taxi in attesa chi lo paga? In questo pe-
riodo, gennaio e febbraio, ¢’é gia un calo di
lavoro del 50 per cento. E ti puo anche ca-
pitare la signora che prende il taxi per an-
dare dall’altra parte della strada. E poi ti
devi reincolonnare e perdi mezz'ora. E’ an-
tieconomioco portarcela, ma io sono un
servizio pubblico e devo farlo. Allo stesso
tempo, il Comune mi viene incontro rego-
lando il mio lavoro in modo che io ne ab-
bia una quantita ragionevole. Liberalizza-
zione? Mi chiedo perché. E non capisco. O
capisco troppo bene. Me I'hanno insegnato
al liceo, che bisogna farsi le domande, e al-
lora facciamocele: liberalizziamo per
abbassare le tariffe? Non ci cre-
de neanche mio nipote di due
anni. E allora c’entra il cu-
mulo di licenze: a chi interes-
sa comprare licenze per far
lavorare gli autisti a basso
costo? Chi c¢’é dietro?”. Ecco
il fantasma dell'uomo nero
industriale (basta salire su
un taxi e il tassista evochera

lofEmma Marcegagliall
In qualita di cliente abi-
tuale, Sofri vuole capirci di
piltin tema di numeri: sono gia
troppi, questi taxi, oppure no?
“Visto da Firenze”, dice, “& ab-
bastanza sorprendente che a Ro-
ma qualcuno dica che sono pochi
i taxi e che poi ci siano limitazio-
ni di orario cosi rigide”. Flavio di
Atitaxi dice “che a Roma puo la-
. vorare solo il titolare di licenza.
In alcuni casi, per esempio la ma-
lattia, la licenza puo essere affittata, ma l'o-
rario resta lo stesso. Si possono lavorare so-
lo 7 ore e 30, piu 'ora di flessibilita”. “Se
e questa la situazione, allora si dica chiara-
mente che siete troppi”, dice Sofri, che co-
me cliente porta 'esempio dei giorni fio-
rentini di gran traffico per 19t “Puo lavo-
rare anche chi non é di turno, tutto il gior-
no senza limitazioni, e puo spartirsi ’ora-
rio con un famigliare”. Claudio Graziani ce
I’ha con l’ex sindaco di Roma: “Ai tempi
della lenzuolata di Bersani, mentre a Fi-
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renze si liberalizzavano i turni senza dare
nuove licenze, Veltroni faceva uscire altre
duemila licenze, e sapeva che questo
avrebbe creato una crisi nel settore. Il la-
voro & calato del 30 per cento, e non ha nep-
pure risolto il problema dei noleggi da ri-
messa”™: macchine che “prendono illegal-
mente il lavoro che arriva dagli alberghi.
Vengono da fuori Roma. Sono circa 8.000,
_ tanti quanti noi. E al-
lora di che cosa par-
liamo?, chiedo al go-
verno, se vuole ascol-
tarci. I noleggiatori
dicono che fanno un
lavoro diverso dal no-
stro, ma l'unica diffe-
renza tra noi e loro &
che noi abbiamo una
tariffa concordata e
loro no”. Il problema
del quantitativo dei
taxi “é un finto pro-
blema”, dice Claudio
Giudici. “Non si risol-
ve aumentando il numero di vetture, ma
migliorando la qualita infrastrutturale del-
la citta”. Sofri continua a non capacitarsi
dell’astio popolare verso la categoria: “Non
sara che si associa mentalmente il lusso
rappresentato dal taxi, un lusso per la gen-
te normale che lo prende solo in caso di
emergenza, a un presunto privilegio dei
tassisti?”. “Ma sono i giornali che veicola-
no questa ostilita”, dice Michele Greco di
Federtaxi: “Subiamo giudizi sommari da
chi sul taxi non c¢’é¢ mai salito. Ma Roma &
una citta sempre bloccata, basti dire che ci
sono quattrocento manifestazioni all’an-
no”. Perché non si fa un rinforzo tempora-
neo?, chiede il cronista memore di qualche
attesa telefonica al centralino. “L'’hanno
fatto col Giubileo”, dice Greco. Lo potreb-
bero rifare, forse, dicono tutti. “Ma la tarif-
fa la decide il Comune”, dice Greco, “stia-
mo vivendo da un anno una vertenza per
I’adeguamento. Faccio un esempio: io dal
primo gennaio trovo in edicola Repubbli-
ca a1 euro e 20, e zitto zitto me la compro.
Repubblica non ha dovuto sentire nessuno.
Noi invece siamo a tariffa amministrata.
Aumenta la benzina, ’assicurazione, il co-
sto della vita, e per i taxi tutto resta fermo
finché l'ufficio preposto non decide. Poi c’é
I’adeguamento tutto d’'un botto, e sembra
carissimo”. E’ stato Paolo Morozzi, in
realta, timido tassista fiorentino, a chiede-
re a Sofri perché “i passeggeri vedano sem-
pre il tassista come un’entita a parte, e non
come un lavoratore”. Nell’attesa della ri-
sposta, Paolo - tre figli, ascolto intensivo di
Radio toscana classica e un passato da par-
quettista che rivede come miraggio al con-
trario, se dovesse andargli male - ha gia
dissuaso due amici dal prendere la licen-
za del taxi.
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